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Arviomuistio: ajoneuvojen paastomanipulaatiot Suomessa

Kysymykset lausunnonantajille
Millaiseksi ndette padastomanipulaatioiden suuruusluokan Suomessa

Paastomanipoloidulla autolla tassa varmaankin tarkoitetaan tilannetta, jossa auton kayttdja on
tieten tahtoen, omasta halustan teetattanyt toimenpiteen diesel autonsa tekniikkaan, jolla on
puututtu auton alkuperaiseen, tyyppihyvaksyttyyn rakenteeseen.

Johtuen meidan autokantamme ikdarakenteesta, Suomen teilla on naiden ohjelmoitujen diesel
autojen lisaksi huomattavasti suurempi maara sellaisia autoja, joilla on kylla alkuperaiset
saastlaitteet paikoillaan. mutta ne eivat enaa tayta alkuperaista tarkoitustaan. Se taikasana tassa on
se, etteivat ne esta kuitenkaan silla autolla ajamista, koska autoissa olevat, toimintaa tarkkailevat
osiot ovat niin alkeellisia, etteivat ne tunnista tilannetta. Vasta aivan uusimpien autojen
ohjelmistoihin on ilmestynyt elementteja, joiden avulla auton kayttojarjestelma voi paatella jotain
mahdollisista paastoista. Tassa puhutaan kdytanndssa Euro6 - normin tayttavista autoista, joissa on
AdBlue - jarjestelma. Kaikki tatd vanhemmat henkil6 autot pystyvat ainoastaan vahtimaan niissa
olevan hiukkassuodattimen tukkoisuutta, pakoputkessa olevan paineanturin avulla, seka
puhdistuspolttosyklin taajuutta suhteessa ajosuoritteeseen, siis tapahtuuko hiukkassuodattimen
puhdistuspoltto "riittavan usein". Mutta sita ne eivat kykene kenellekkdaan kertomaan, etta tayttaako
auto enda alkuperaisen kayttotarkoituksensa mukaisen paastonormin.

Jos auton katsastuksessa siirrytdan nykyisesta kdaytannosta tilanteeseen, jossa mitataankin autoista
oikea paastokuormitus, niin meidan autokantamme rakenteella, leijonan osa diesel autoista jaa
sinne katsastusaseman pihaan.

Sen lisdksi, ettei katsastusasemilla ole viela tarvittavia laitteita, eikd varmaan koulutustakaan, niin
taytyisihan auton saastelaitteiden kunto pystya tarkistamaan jossain ennen sita vuosikatsastusta,
eikds niin. Ja asian korjaajalla pitdisi olla tyokalu, jolla voisi todeta osien vaihdon jalkeen tilanteen
korjaantuneen. Talla hetkella tilanne on sellainen, jossa vain vaihdetaan osia ja kokeillaan, joko nyt
padsisi ajamaan, ilman vikatilaa .

Tassd on nyt henki asian tiimoilta sellainen, jossa tilanne pitaisi pdasta kriminalisoimaan, eika
sellainen, jossa asiaan saataisiin joku tolkku, tai parannus. Helposti nyt paadytaan tilanteeseen, joka
on auton omistajan kannalta kohtuuton. Kun ei ole tydkalua, eika mahdollisuutta tarkistaa auton
paastonormin tilannetta vaikkapa kaytetyn auton ostotilanteessa, tai ns. jalkituontiautoista.

Lausuntopalvelu.fi 1/3



Vastauksena kysymykseen. Jos tarkoitetaan kaikkina aikoina, kaikkia autoja, joiden paastoélaitteisiin
on kajottu, niin niitd on varmaankin kymmenia tuhansia. Sita ei voi kukaan arvioida, mita on viela
liilkenteessa. Niitd autoja, jotka eivat talla hetkella tayta alkuperaista paastéonormiaan, on paljon.

Mika olisi ensisijainen keino, jolla paastomanipulaatioihin kannattaisi puuttua? Miksi?

Valvonta kuuluu viranomaiselle. Asiaan liittyvd ammattitaito tulisi kerata sinne, missa on
katsastuskin. Nykyisellda autoaan ei voi lailisella tavalla tyypittda padstojensa osalta. Tehonlisdyksen
osalta lakipykalat aiheeseen on, mutta paastoluokituksen suhteen laillista tieta luokitukseen ei ole.
Edes VTT,n mittaama tulos ei kelpa. Tarvittaisiin selvat pelisaannot ja tyokalut laillisiin muutoksiin.
Asian kriminalisointi ei ole oikea tie.

Suomessa on myos autoiluun liittyvaa urheilua ja harrastelua.
Kylla tassa nyt lydodaan lekalla karpasta.
Mika olisi viimesijainen keino, jolla paastomanipulaatioihin kannattaisi puuttua? Miksi?

Seuraamuksilla uhkailu, peloittelu, ei kylla enda kuulu nykyaikaan. Silla asetetaan vaan yksityinen
ihminen sen autonsa kanssa kestamattomaan tilanteeseen. Kriminalisoinnin esiin vetaminen on
kylla asiatonta kaytosta valtion puolelta. Ja kun maassa ei edes ole yleisessa kdytossa laitteita, joilla
taman manipuloinnin maara ja taso voitaisiin maarittda. Ja onko sita edes.

Tulisiko padastomanipulaatioiden valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa keskittya ensisijaisesti
raskaiden vai kevyiden ajoneuvojen padstomanipulaatioihin vai molempiin? Miksi?

Paastolaitteisiin ei kosketa siksi, etta silla saavutettaisiin jotain taloudellista etua, vaan niihin
kajotaan siksi, kun ne on luokattoman huonosti tehty ja suunniteltu. Taloudellinen etu on taysin
hopohopda. Yksityinen ihminen on yleensa pakon edessd, kun hiukkassuodattimen tai AdBlue -
jarjestelman poistoon paadytdaan. Motiivina on se, ettd saadaan auto jotenkin liikenteeseen,
padstaan toihin, kauppaan, tarhaan ... Ei kertaakaan, ikina ole kukaan puhunut mistaan
taloudellisesta edusta. Ehjda ei kannata, eika tarvi korjata - siita ei tule mitdan etua. Valmistajien
kuuluisi valmistaa laitteita, jotka toimivat tdalla pohjoisessakin, nyt vastuuta toiminnasta siirretdaan
kayttajalle. Miten yksityinen henkil6 suoriutuu ja parjaa asian kanssa, jota auton valmistajakaan ei
ole saanut luotettavasti toimimaan ? Tilanne ja vaikeudet on aivan samat niin raskaalla kalustolla,
tyokoneilla, kun henkil6autoillakin.

Tulisiko paastomanipulaatioiden valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa keskittya ensisijaisesti

Mika tdssa on nyt tarkeaa, rankaiseminen vai paastot. Kukaan ohjelmanmuutoksia tekeva ei koske
kenenkaan autoon, ellei sitd tuoda muutettavaksi. Jos laitteet toimisivat, ei muutostarvetta
kaytanndossa olisi, kun ei olisi maksavia asiakkaitakaan. Se, etta joidenkin ajattelemattomien
toimijoiden mainostaminen arsyttaa, niin siltd pohjalta ei kannata kyllad kovin pitkalle menevia
aivoituksia viljella, tahi alkaa lakia sorvaamaan. Kylld tdman keskustelun kuuluisi alkaa meidan
autokantamme madrittelemista realiteeteista.

Muut ndkemykset padstomanipulaatioista ja niiden sadntelysta Suomessa?
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Hiukkassuodatin ilmestyi henkildautoihin auton valmistajan toimesta vuoden 2004 tietamilla, eri
merkeilla hiukan erilailla porrastettuna, riippuen myos siitd, minnekka auto oli alunpitéden
valmistettu. Silloin siirryttiin padstotasoissa euro4 - tasolle. Tama kaikki alkoi Saksasta, jossa
valltiovalta paatti, ettd maarattyihin paikkoihin saa ajaa vain autoilla, joissa on hiukkassuodatin. Kyse
ei ollut siita, tayttikd auton moottori ko pdastéonormin, vai ei, suodatin oli pakko lisata ja siita saikin
aluksi jopa tukea niin, etta hiukkassuodatinauton osto tuli lopulta halvemmaksikin. Siis |ahtotilanne
oli se, ettd moottorit tdyttad normin, mutta suodatin pitada lisdta. Tamahan ei ole oikein hyva
lahtokohta, jos ajatellaan, ettd asia tehtaisiin kunnolla - eika niin kaynytkaan. Euro4 ja Euro5 autoissa
hiukkaspdastdjen maaran ohjaus on moottorinohjaimissa hyvin alkeellisesti jarjestetty. Sita ei
kaytannossa ole. Hiukkaspaastdjen tilaa valvotaan kaytanndssa vain seuraamalla suodattimen
aiheuttamaa vastapainetta, seka puhdistuspolttojen syklia ja siita paattelemalla ko asian laita. Kun
AdBlue - jarjestelmat ilmaantuvat autoihin, niin niiden mukana tulee moottorinohjaukseen
toimintoja, joiden avulla paastojen tilaa voidaan mitata ja paatella. Ymmarran etta on kovasti
paineita tallakin saralla saada paastdja pienennettya. Mutta Suomen teilla liikkuva kalusto ei kykene
siihen, vaikka kuinka pakotettaisiin. Rankaisu, tai asian kriminalisointi ei nyt uudista tai paranna
autojen tilaa tai toimivuutta mitenkaan, eika nykyisellaan ole edes laitteita, tai asiantuntemusta
riittavan laajalti, jotta tilanne voitaisiin hoitaa oikeusvaltiolle kuuluvalla tavalla. Ehdottaisin etta asia
lahtisi etenemaan suunnilleen silla tavalla, kun tata on jo lahdettykkin uudistamaan, katsastuksen
kautta.

Jonkun laitevalmistajan taytyy rakentaa ohjelmisto ja laite, jolla autolla ajamalla ja seuraamalla
paastonormin ajosyklia, kayttaen hyvaksi auton obd-portista saatavaa anturitietoa ja pakoputkeen
asennettavaa, hiukkasten maaraa mittaavaa anturia, voidaan riittavalla tarkkuudella maaritellad ko
moottorin senhetkinen paastotaso. Ei ole vaikeaa, uusissa moottorinohjauksissa on kdaytanndssa
pienhiukkasia lukuunottamatta kaikki seuranta valmiina, tarvitaan ainoastaan jonkun diagnostiikka
tyokalun valmistajan pikku panostus asiaan.
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